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Spojené staty americké a Indie patii
k zemim, kde je nejvice kilometru sil-
nic. Nejméné zasitovany je ostrovni
stat Tuvalu v Ocednii. Ceska republika
je s vice nez 130 000km komunikaci
na 38. misté. Tento Zebficek ovSem
nerika témeér nic o kvalité cest. [ kdyz
vUgandé je podle néj 20 000 km silnic,
v obdobi desti se nedaji mnohé vyuzi-
vat k prepravé osob, natoZ pak zboZi.
Mdme délnice, vyuzivame Zelezni-
ci, autobusem verejné dopravy se
da dostat do kazdé malé vesnicky.
I proto je téZzké si predstavit, Ze v né-
kterych zemich cesty ve stylunasich
poliiacek spojuji statisicova mésta.
A Ze jich neni malo. Napriklad v DR
Kongo jsou tak Spatné, Ze nejsou vy-
znacené ani na Google Maps...
Pritom Spatné silnice ovliviiuji k hor-
§imu Zivoty miliont lidi. Neni to jen
o pohodlné dopravé. Bez silnic se ne-
dostanou do nemocnice - napriklad,
kdyZ prijde komplikace u porodu
nebo nahly uraz. Cesta do Skoly je
pro mnohé déti horor. Jezdi treba lodi
nebo se prodiraji busi. A proto je ro-
dice casto nechavaji doma, kde brzy
zatnou s détskou praci a o vzdélani
prijdou uplné. V neposledni fadé se
bez cest neda do vesnic dopravovat
jidlo, kdyZ se zrovna na poli nic moc
neurodi. A kdyZ se urodi prebytky,
farm&ri maji tézkou hlavu z toho, jak
zboZi dostat na trh a néco si vydélat.
Silnice a doprava vubec souvisi
s rozvojem vic, nez si myslite. I pro-
to jsme tomuto tématu vénovali celé
tohle ¢islo Rozvojovky!
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Neuprosna afghanska volba:
nemoc hebo dluhy

Ndklady na zdravotni péci uvrha-
vaji mnoho Afghdnctu do dluhové
pasti. Pristup ke zdravotnickym
sluzbam se sice zleps$il, ale kvalita
statni péce je tak nizka, Ze mnoho
pacientu radéji vyhledava soukro-
mé kliniky. Tam vS§ak casto zaplati
vice, neZ si mohou dovolit. Podle
neddvného vyzkumu Lékaru bez

hranic 44 procent respondenti
muselo prodat sviij majetek nebo si
pujcit penize, aby mohli jit k dobré-
mu lékari a ziskali oSetfeni, které
potfebovali. PfestoZze 40 procent po-
pulace v Afghdnistanu Zije pod hra-
nici chudoby a nezaméstnanost do-
sahuje té stejné urovng, ukazuje se,
Ze vétSina obyvatel spoléhd na sou-
kromou zdravotni péci. To potvrzuje
s vice nez 12 cleny rodiny: ,Kdyz
jste nemocni, musite utratit spoustu
penéz. KdyzZ je nemate, prosté jdete
do statni nemocnice. Nemaji moc
lékd ani kvalifikovaného persondlu,
takZe sijen vezmete 1€k, co nam dali
a Cekate. Doufdte, Ze se vam udéla
lépe - nebo zemrete.” V souladu s af-
ghanskou ustavou je sice zdkladni
zdravotné péce vCetné medikace
bezplatnd, ale zdsoby léku jsou
Casto nedostateCné a pacienti si je
musi kupovat na trhu. Neregulova-
ny obchod s 1éCivy vede k tomu, Ze
nabizené produkty jsou falzifikaty
anesplnuji Zddné standardy.

Zdroj: IRIN News

Zakaz indonéskych nevéstincu
komplikuje boj s HIV

Vroce 2013 zacala starostka druhé-
ho nejvétsiho indonéského mésta Su-
rabaya uzavirat mistni ,vykricené”
Ctvrti. Brzy priSel zdakaz Dolly, jedno-
ho z nejvétsich areald nabizejicich
sexualni sluzby v jihovychodni Asii.
Zatimco vSak starostka vedla kam-
pan za zlepSeni moralky, vyzkumy
ukazaly, Ze riziko nakazy smrtelnym
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virem HIV se s uzavrenim tamnich
vefejnych domu zvysilo. ,KdyzZ se
nyni nékdo zeptd, kde je tady Cerve-
na ¢tvrt, musime odpovédét, Ze vSu-
de,” upozornuje Mbak Ida, terénni
pracovnik pro prevenci HIV. ,Prazd-
né ulicky ve mésté neznamenaji,
ze témér 2 000 prostitutek z Dolly
zmizelo. Jen se roztrousily po okoli.”
Nabizeni sexudlnich sluzeb je vIndo-
nésii legalni, avSak musi se odehra-
vat mimo verejna mista, napriklad
v neveéstinci. Prostituce primo na uli-
ci uz protizdkonna je. Nevéstince
navic striktné vyzadovaly zdravotni
prohlidky, véetné pravidelnych HIV
testu. Platilo tu pravidlo stoprocent-
niho vyuzivani kondom, které si zda-
kaznici nedovolili porusovat. ,Kdyz
po mé chtéli zakaznici sex bez kon-
domu, mohla jsem je nechat vyhodit.
Nyni nemdm na zdkladé ceho vyjed-
navat a musim prijmout podminky
prdace na ulici,” popsala Susi, byvald
prostitutka z Dolly.

Zdroj: IRIN News



V hlavnim mésté je situace vyrazné
odliSna od zbytku zemé. Ve venkov-
skych oblastech jsou zejména v ob-
dobi destu cesty kluzké, plné bahna.
To se pomalu zlepSuje, hlavné mezi
velkymi mésty, které spojuji pro-
vincie. V Kigali se ovSem doprava
v mnohém podobd té v Ceské repub-
lice. Jsou tu asfaltové zpevnéné sil-
nice, po kterych se da jezdit o néco
bezpetnéji, neZ po poliiackach. No-
vinkou také je, Ze jednotlivé ulice
jsou pojmenované. To dfive nebylo,
takze bylo velmi komplikované po-
psat nékomu, kde zrovna jste, nebo
kam chcete dovézt.

Nahrazuji béZna taxi - motorkari
zkratka voziklienty za drobnou upla-
tu. Dfive mototaxi fungovaly neorga-
nizované, kazdy mohl vzit motorku
a zacit taxikarit. Neddvno se ale
zacali sdruzovat v kooperativach.

Asfaltove Kigali
i spolujizda na kole

Asfaltové Siroké silnice, motorkari v helmach, ktefi
nabizi taxi sluzby. Semafory, kruhové objezdy. To vse
najdete v Kigali, hlavnim mésté Rwandy. Na vesnicich
uz doprava vypada hire, vzpomina

, ktera dnes bydli v Pisku.

Kazdy mad své Cislo a jméno na hel-
meé. V soucasnosti to je bezpecny do-
pravni prostiedek. KdyZ vas motorka
veze zjednoho mistana druhé, kazdy
si muZe zjistit, s kym jedete. DFiv se
mohlo stat, Ze vas ridi¢ okradl nebo
nedodrzoval dopravni predpisy. To
se hodné zlepsilo.

Neni to nijak dobre placené zamést-
nani, ale mnoho lidi nemd zadné
vzdélani. Ziskat fidi¢sky prukazjim
hodné pomiiZe. Jinou praci nez jako
mototaxi by nesehnali.

Lidé ze vzdalenych vesnic cestuji
autobusem docela bézné. Casto si
ale na jizdenku musi uSettit. Pro
ty, ktefi moc nevydeéldvaji a Zivi se
prevazné tim, co vypéstuji, je hro-

madnda doprava stale dost draha.
Pamatuji si, Ze tak o patnact let dri-
ve bylo naprosto normalni vyuZzivat
cyklotaxi, a toivKigali. Je to takova
spolujizda na kole, kdy za ridiCem je
pridélané prodlouZené sedadlo pro
spolujezdce. Stdle se s tim muzZete
na vesnicich setkat. Takovy typ do-
pravy je levny, ale dost nebezpecny.
Cyklisti zpuisobovali hodné doprav-
nich nehod, neznali predpisy. A tak
je zakazali.

Ano, neni obvyklé, Ze by silnice sta-
vél nékdo jiny nez Cifiani. MoZna
néjaké lokalni silnice buduji mistni,
ostatni ale téméf vzdy firmy z Ciny.
Divodem je, Ze jsou vyrazneé levnéj-
Siarychlejsi nez ostatni. Na druhou
stranu, dostanete to, za co zaplati-
te. TakzZe silnice byvaji nekvalitni
a nevydrzi dlouho. Diry se v nich
objevuji kratce po dostavéni. Navic
nezaméstnavaji mnoho Rwandant,
coZ je Skoda.
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nedostatku silnic

Sever Ugandy se pomalu vzpamatovava z teroru armady Josepha Konyho. Rozvoj tu
jde ruku v ruce s budovanim silnic a infrastuktury.

U jedné z hlavnich silnic vedoucich
do severougandské Liry sedi néko-
lik Zen na zemi. Kolem sebe maji roz-
loZenou zeleninu. Rajcata, papriky
nebo okru prerovnavaji sem a tam.
VSechny cekaji ve stinu mangovni-
ku na jediné - na kupce. Prodavaji

to, co vypéstuji a nesnédi. Tohle je
jejich jedina obziva. ,Mam t¥i déti
a vSem platim Skolu. To neni levna
zdalezitost. Chtéla bych, aby z nich
byli ucitelé nebo lékari. Zkratka né-
kdo, kdo pomdha druhym,” vysvét-
luje dvaatricetiletd Monika, za co
utraci skromné vydélky.

Kila zeleniny sem ona i ostatni Zeny
musely dopravit - vétSinou pésky.
0 motorce nebo dokonce autu si mu-
zZounechat zdat. Nékteré navic bydli
v odlehlych vesnicich, kam by se do-
jetdalo jenstéZzi. VUgandé totiZ stale
neni dostatek silnic a cest, které by
propojovaly jednotliva centra. Vétsi-
na z téch existujicich neni asfaltova,
takZe intenzivni desté z nich udélaji
bahnité koryto.

Na zlepSeni infrastruktury tu pra-
cuji mezindrodni neziskové orga-
nizace, véetné nékterych z Alliance
2015, jejiz soucasti je i spolecnost
Clovék v tisni. ,Stavba silnic je pro
severni Ugandu naprosto stézejni.
Nékteré oblasti jsou v obdobi desti
uplné odriznuté. Lidé se nedostanou
do Skoly, do nemocnice, natoz pak
na trh. I proto mistni ¢asto nemaji
dostatek jidla. Prosté si ho nemiiZou
koupit. Zarover své produkty nemu-
Zou prodat a chybi jim tak vydélek,”
vysvétluje mlada CeSka Zuzana
Kazdova, kterd pracuje pro italskou
organizaci CESVI. Pred tfemi lety
prijelajensbatohem ahledala praci.
Dnes Fidi evropské projekty v pre-
poctu za miliony korun.

+~Mame hodné prace pred sebou. Ob-
lasti, kde pracujeme jsou stdle vel-
michudé a trapi je hlad a podvyZiva.
0d roku 1986 sever Ugandy terori-
zovala Armada boZiho odporu pod
vedenim Josepha Konyho. Z toho se
rodiny jeSté nevzpamatovaly,” vy-
pravi Zuzana. Konyho arméda se
proslavila unosy déti, stejné jako
brutalnim plenénim vesnic a vraz-
dénim nevinnych. Jeho cil byl jedno-
znacny. Chtél svrhnout soucasného
prezidenta Museveniho a nastolit
v Ugandé boZi kralovstvi s oporou
zejména ve Starém zakoné a v Desa-
teru. Tento nabozZensky fanatik do-
kdzal presvédcit své vojaky k nepo-
chopitelnym ¢intim. Ve jménu Boha
ufezdvalilidem rty, nosyiuSi. Nutili
pozustalé, aby pred jejich o¢ima va-
rili a jedli své umucené pribuzné.

Détskym vojakem byl i syn Sedesati-
leté Betty Awoii, ktera Zije na pfed-
meésti Liry. ,Bylo mu patnact, kdyz
ho unesli. Nejdfiv se staral o Kony-
ho hospodafstvi a dum, ale chtél
jit bojovat do buSe, aby mohl utéct.
Nakonec mu to dovolili a opravdu se
mu podarilo uniknout. Po pétiletech
varmade..,” vzpomina Zena. ,SlySe-
lijsme vradiujeho jméno, a tak jsme
se pronéjvydali do Gulu. Ze zacatku
bylo nutné mu ukazat, Ze ho mame
radi. Jakoby v bojich ztratil lidské

pocity. Nakonec ho prijali do Kam-
paly na vysokou Skolu a dnes uz je
magistr,” vypravi Betty.

»~Asi dva miliony lidi opustily kvuli
valce své domovy. VétSina vnit¥-
nich uprchliki skon¢ila v taborech,
kde Zili v hroznych podminkach az
do roku 2006,” vysvétluje Zuzana
Kazdova. V uprchlickych tdborech
nebyly dobré Skoly, dostatek jidla
ani zdravotnické sluzby. Navic lidé
po dvacetiletech valky ztratili vztah
k padé. Mnozi ani netusili, kde lezi
jejich pole a jak péstovat kukufici,
jednu ze zékladnich plodin. Zeme-
délstvi pritom Zivi naprostou vétsi-
nu obyvatel.

Na poli pobihaji muZii Zeny v barev-
nych Satech. Za sebou na provaze
vodi asi tunové voly. TroSku se cu-
kaji, ale jejich majitelé vypadaji ne-
ohroZené. Zrovna v regionu Aromo
probihd tréning, na kterém zkuSeny
farmar Victro Ogwang uci ostatni,
jak vyuzivat pri praci zvirata. ,Pro-
blémje vtom, Ze asi 70 % lidi pouZiva
rucnindstroje.Jejich produktivita je
tak velmi mald a pole nemaji dosta-
tecné vynosy,” rika Zuzana Kazdo-
va. ,Voli pomahaji zemédélcum orat
pole, sitivoziturodu,” dodava ceska
humanitdrni pracovnice.

Kromé stavby silnic nebo zlepSova-
ni zemédélskych postupu neziskov-
ky pomahaji mistnim budovat sypky,
aby méli kde uskladnitvypéstované
jidlo. Stejné dulezité v boji s hladem
jsou i zavlahy poli v obdobi sucha.
Vliv ma i zdravotnicky systém. Po-
kud néktery z ¢lent rodiny onemoc-
nianeninikde v oblastilékaf, komu-
nita ztrdci pracovni silu. Nemocny
nemuze obdélavat pole. 0d roku
2006, kdy vélka skonc¢ila a Armada
boziho odporu se presunula pres
DR Kongo do Stfedoafrické repub-
liky, se v Ugandé mnohé zménilo.
Na prvni pohled je jasné, Ze vesnice
se rozviji. Nejen diky snaze vlady
a neziskovych organizaci, ale hlav-
né diky mistnim lidem, se Uganda
pomaluménize zemé valky a teroru
na zeminadéje.
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Jak humanitarni pracovnici pomahaji v oblastech zasazenych spalnickami, kam je
mozné dostat se jen péSky nebo lodi?

Na mnoha mistech Demokratické
republiky Kongo se v relativné pra-
videlnych cyklech rozhori epidemie
spalnicek. Nemoc je vysoce nakazli-
va a v zemich s obrovskymi mezera-
mi ve zdravotnim systému se dokdze
Siritdoslova jako pozarvsuchémlese.
MiZe mit znicujici nasledky - spal-
nicky u pacientu zpusobuji vazné
zdravotni komplikace, neprezije je
az 257 pripadu zejména mezi détmi
mladSimi 5 let. Pomoc komplikuje
nekonecny prales, vysoké hory, roz-
blacené cesty a nepristupné vesnice.

I presto se Lékari bez hranic snazi
na podobné epidemie co nejrychleji
reagovat. BEhem velmi kratké doby
je potreba se dostat i do nejvzdale-
néjSich a nejhute pristupnych ob-
lasti a naoCkovat desetitisice déti.
Humanitarni pracovnici pfitom ob-
vykle spolupracuji s mistnim minis-
terstvem zdravotnictvi a podporuji
jeho ockovaci program.

+Nejprve musime informovat lidi
0 tom, co se chystame délat, proc
a jak ockovani ochréni jejich déti
pred nemoci. Do vesnic se rozjedou
tymy naSich mistnich komunitnich
pracovniki vedené nékym ze zku-
Senych zahranic¢nich kolegu. Chodi
od domu k domu, vyhledavaji ne-
mocné se spalnickami, ale chodi
i do kosteld, do Zenskych spolki.
Mluvi o pfiznacich nemoci, o oCkova-
ni a o praci Lékaru bez hranic. Tahle
c¢astkampané je mimoiadneé duilezita,
osvétovi pracovnici drzi v ruce klic¢
k uspéchu celé akce,” vysvétluje Pa-
velDacko, logistik Lékartu bez hranic.
Cim vice lidi dokdzi presvédéit, tim
vEétsi maji Sanci rychle zvladnout
epidemii. Spatna nebo dokonce Zad-
nd infrastruktura znemozriuje do né-
kterych oblasti pristup. Lékari bez
hranicjsoujednouzmala organizaci,
ktera v téchto provinciich pusobi.

Tymy se ke vzddlenym populacim
dostavaji skutec¢né netradic¢nimi
cestami — pouZzivaji doddvky a mala
letadla, ale také lodky, motorky
i kola. Je zkratka nutné vyuzit cely
arzenal moznosti. ,Musime byt pri-

praveni na vSechno. Silnice jsou
casto neprujezdné, zvlast v obdobi
destt uviznou auta kazdou chvili
v bahné. Mnohdy narazime na zni-
c¢ené mosty. Kreativita patfi mezi
naSe zakladni pracovni nastroje,”
dodava Pavel Dacko.
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V oblastech, kde se nemocni nemo-
hou kvuli nedostatku dopravnich
prostiredkt dostat do zdravotniho
stfediska, nasazuji Lékari bez hra-
nic tzv. mobilni kliniky. Zdravotnici
s nimi objizdéji i vzdalené vesnice.
Zaroven také mapuji rozsireni na-
kazlivych nemoci a v pripadé, Ze
zaznamenaji jejich narust, iniciuji
spusténi ockovaci kampané. I timto
zpusobem se dafi vyrazné sniZovat
umrtnost na lécitelné nemoci.
Masivni ockovani je nejspolehli-
véjSim prostfedkem, jak zastavit
epidemii spalnicek. Ministerstvo
zdravotnictvi vSak ¢asto nedispo-
nuje dostatecnymi prostifedky, proto
Lékaribez hranic poskytujilogistic-
kou podporu - prepravuji ockovaci
latky i zdravotniky a zajiStuji chla-
zeni vakcin.

»,Chladovy retézec déla z ockovani
skutecné nesnadny a odvazny ukol,”
rika Pavel Dacko. ,0Ockovaci vakciny
museji byt skladovany pri konstantni
teploté od dvou do osmi stupniu Cel-
sia, jinak jsou nepouZzitelné. Zarucit
bezpecné skladovani v zemi, kde tep-
loty béZné presahuji 30 stuprii Cel-

sia a kde jsou vypadky elektrického
proudu na dennim poradku, vyZzadu-
je zkusSenosti i dostatek prostredk.
Proto se o to stara specidlni,chladovy
tym”. M4 k dispozici nékolik chladni-
cek, vnichzjsou uskladnénylahvicky
s vakcinou, a také mraznicky, vnichz

je uloZeno nékolik tisic chladicich vlo-
Zek urcenych pro kazdodenni prepra-
vu vakcin, “ Fikd logistik. Tym vSak
musi pfedevSim zajistit nepfetrzity
provoz generatoru elektrické ener-
gie, které chladici systém napajeji,”
upozornuje. Dobry logistik vSak po-
tfebuje byt pripraven i na pripad, Ze
by generatory selhaly. Pfi nékterych
kampanich si napriklad pronajme
velky chladici kontejner, ktery se nor-
malné pouziva k prepraveé ryb.

7 centra s chladnickami a mrazaky
pak kazdy den vyraZeji lidé na motor-
kach alodich do vesnic. ,Po peclivém
zabaleni dle prisnych norem vakciny
a aplikatory prevazeji v chladicich
boxech v autech, nebo i na nosicich
motorek.Jsou schopni se dostat témér
kamkoli - prekondavaji feky i kop-
ce. Urazi desitky kilometra denné
po cestach, které Casto vypadaji spis§
jako bahnita pole. VeCer se vraceji
zpét, nékdy do zdravotniho strediska
dopravi nemocné, u nichz uz spalnic-
ky propukly. Jindy privézeji déti trpici
podvyzivou, které potfebuji hospitali-
zaci,” dopliiuje Pavel Dacko.

Béhem nékolika tydnu dokazi tymy
objet desitky vesnic a naockovat de-
setitisice déti.
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Zeme, kde si siln
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musi poradit bez asfaltu

Jak funguje preprava zbozi v Kongu, jehoz cesty jsou v tak zoufalém stavu, Ze je ani
Google Maps nezobrazuji?

Urostly chlapik v dresu anglického
klubu Chelsea tlaci od letiSté po ex-
trémné rozbldcené cesté smérem
k deset kilometri vzddlenému kon-
zZskému meéstu Lulingu kolo. Jsou
z néj pod navrSenym nakladem piv,
limonad, pytlu s fazolemi, kanystry
s olejem a taSkami s oblecenim vidét
jen riditka.

Miji se s upocenym muzem V roz-
trhaném natélniku, ktery sune
po hlavnim tahu v kraji svoji jed-
nostopou herku, jez md jako vSichni
prepravci zboZi vylepSenou o sou-
stavu klacku a trubek pripevnénych
ke kostre. Diky této kreativni kon-
strukci se da velocipéd oblozit az
dvéma metraky nakladu. Konzan
se strhanou tvari vSak ma na kole
jen dva velmi tézké pytle, v nichz
se na povrch rysuji oblazky rozmla-
ceného cinovce. Tak v Jiznim Kivu,
provincii zplundrovaného stfedoaf-
rického Konga, funguje obchod.

Obycejné spotfebni zboZi je tu luxu-
sem. Do Lulingu, které je od lok&lni-
ho hlavniho mésta Bukavuvzdaleno
jen 300 kilometrd, se musi dovazet
letadlem. Cesty jsou pro auta prak-
ticky nesjizdné. A navic kolem nich
na obéti ¢ihaji ozbrojené a vzajemné
znepratelené skupinky, které svoje
uZ dvacetileté loupeni spojené s ma-
sakry a masovym zndsilfiovanim
maskuji politickymi hesly.

Doprava vzduchem pochopitel-
né zbozi skokové zdraZzuje, takze
v konZském zapaddkové lahev
piva vyjde draz nez v centru libo-
volné turistické metropole v Ev-
ropé. Opaénym smérem na palubé
letadélek putuji koltan, cinovec,
zlato a dalSi ve svété poptavané
nerostné bohatstvi, na které je re-
gion extrémné dobfe obdaren. Ma
z néj ovSem pramalo, protoZe si ho

ve spolupraci s politiky a ufedniky
rozkradou prekupnici.

Nekvalitni, 1épe FeCeno neexistu-
jici cesty jsou jednou z hlavnich
prekdazek, které brani Kongu do-
stat se z marasmu, ve kterém se
topi od p¥ichodu Evropant do srd-
ce Afriky. Belgicané od konce 19.
stoleti drancovali svoji kolonii jes-
té bezohlednéji neZ ostatni bélosi.
Po nich nastoupil diktator Mobutu,
ktery jejich brutdlni metody odkou-
kal, ale na rozdil od byvalych panu
nechapal, Ze lid muZe Zdimat lépe,
pokud k nému bude mit pristup.
Obnovu téch nékolika malo silnic,
které Belgicané postavili k dilezi-
tym doliim, naprosto zanedbaval.
»~Posledni auto tu jelo nékdy po vy-
hldSeni nezavislosti,” vytahuje
z paméti vzpominku starik Kalabe
Muybandwa z vesnice Biazi v pro-
vinciiJizni Kivu. Tedy pred vice nez
pulstoletim.



Po svrzeni tyrana Mobutua v roce
1997 se stat predevsim na vychodé
Konga uplné rozpadl. Neodménuje
lékare, ani ucitele, natoz aby inves-
toval do cest. Z té, kterd kdysi vedla
pres Biazi, zbyla jen uzka stezka,
ktera na prvni pohled pfipomina
vySlapanou péSinu. Druhy pohled
pri prekonavani rozpadajicich se
mostu pres ricky odhali, Ze ji kdysi
projektovali inZenyfti.

Dnes se tuto komunikaci, ktera
vede pres 12 velkych a 48 malych
mosta 75 kilometra z Lugungu az
do vsi Mapimo, snaZi obnovit ces-
ka neziskovd organizace Clovék
v tisni. Ta vede v oblasti své zdra-
votnické projekty. Hlavni cilem je
zjednodusSit dostupnost lékafské
péce, ockovacich kampani a urych-
lit reakci, pokud by region zasdhla
napfiklad epidemie cholery, nebo
jiné infekéni nemoci. V druhém sle-
du obnovena cesta, ktera je v sou-

Casné situaci tézko zdolatelna i pro
zkuSeného ridice motorky, zlepsi
dostupnost vypéstovanych produk-
td na trhy ve vétSich osadach a na-
opak pronikani dovezeného zboZi
opaCnym smeérem.

Rozpocet je 78 tisic dolartu (zhruba
1,5 milionu korun). To se nezda moc,
srovname-li to s cenami, za které
se v Cesku buduji ddlnice. Ale tady
se nebude predélavat D1, ale cesta,
ktera to nedotahne ani na oblibeny
internetovy vyhledédvac tras Google
Maps. Ten celé vychodni Kongo kro-
mé okoli mést Goma a Bukavu zobra-
zuje jako bilou plochu.

Jak vypada cestarska prace v Kon-
gu? Vyjezdéné koleje lidé zasypa-
vaji kameny a suti. Z nap¥ic rozriz-
lych klad tvori prejezdy menSich
vodnich tokt ¢i mokrin. Osekdvaji
macetami prebujelou vegetaci. Pri

trati kopaji pfikopy, aby voda béhem
obdobi destl nestrhdavala vozovku.
VSe je to ale provizorni, protoZe bez
poradného zpevnéni nemuze tako-
va komunikace dlouho odolavat
tropickému klimatu. Jenze dopra-
vit sem kvili odfiznutosti od svéta
pytel cementu letadlem vyjde na 80
dolaru (1 500 K¢), takZe se jako lu-
xusni materidl miiZe pouZivat pouze
pri konstrukci velkych mosti.
Opravy udélaji samotni vesnicané,
kterym rovnéz zaplati neziskovky
v nadéji, Ze hotovost v rukou ven-
kovanu pomuZe nastartovat Zivot
alespori o kousek k lep§imu. Organi-
zace prace je ponékud zmatena. Pro
Stfedoevropana to vypada komicky,
kdyZ mostik opravuje skupina dva-
ceti muzd vybavena jednim kladi-
vem, jednémi kleStémi a spoustou
rad, ale na to mistni jen kréi rameny
a fikaji: ,C’estle Congo”. Tedy: To je
holt Kongo.

Budou mit Mad'aFi rozvojovou agenturu
po vzoru Ceska?

Staty Visegradské ¢tyfky maji mno-
ho spolec¢ného historicky i v oblasti
zahranicni rozvojové spoluprace.
VSechny patri mezi nové darce,
ktefri své rozvojové projekty smé-
fuji do podobnych teritorii zejména
na Balkdné a ve vychodni Evropé.
Polské ministerstvo zahranici pa-
sobi pod oznacenim ,Polish aid”,

Slovenska agentura pro mezinarod-
ni rozvojovou spoluprdci jako ,Slo-
vakAid“ a Ceskarozvojova agentura
(CRA) pod heslem ,Ceskd republika
pomaha”. Madarsko se ale jako po-
sledni ze zemi V4 rozvojovou agen-
turu teprve chysta zalozit. Inspiraci
prijeli madars$ti zdstupci Cerpat
v Fijnu 2014 také do Prahy, kde se

setkali jak se zastupci ministerstva
zahraniéi, tak z CRA. Diskutovalo
se 0 mozném fungovdani agentury,
legislativé, prikladech dobré praxe
a spolupraci s partnerskymi zemé-
mi. Madariodjizdéli se spoustou po-
znatku a brzo se tak miZzeme tésit
na zahranicni rozvojovou spolupra-
ci pod znackou ,HunAid”.

Cesko pomaha Gruzii s diagnostikou

rakoviny u zen
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V Gruzii, coZ je jedna z prioritnich
zemi Ceské zahrani¢ni rozvojové
spolupréce, jsou nejcastéjSimi typy
onkologickych onemocnéni Zen
rakovina prsu a délozniho Cipku.
I proto se na tento problém zameé-
uji projekty CRA. Mobilni klinika
provedla zakladni vySetifeni ve 26
vesnicich regionu Samegrelo a Shi-
da Kartli. Kazdy pozitivni ndlez
prirozené vyvolava v ¢lovéku pocit
strachu a beznadéje, proto hodné
zaleZzi, kdo a jak s touto informaci
naloZi. Pfi posledni monitorovaci
misi pracovnici CRA zjistili, Ze mo-
tivace Zen vyhledat naslednou péci
roste. ,0 ¢eském projektu a mobilni
klinice jsem se dozvédéla od své ka-
maradky,” vypravi Sestatricetileta

ucitelka a matka dvou déti z vesnice
Orsantia.”Z kliniky jsem odchdazela
s diagnozou rakovina prsu prvniho
stddia. Na doporuceni lékafu jsem
vyhledala 1écbu, ktera probéhla
do 14 dni a byla hrazena zdravot-
nim pojisténim.” Zena se tak vratila
do béZzného Zivota a ddle se vénuje
détem doma i ve Skole. Z rozhovo-
ru se zdravotnickym persondlem
ve venkovskych klinikdch i mistni-
mi Zenami tak vyplynulo, jak duile-
Zit4 je pravé motivace pacientek,
prolomeni tabu a strachu Zen vyhle-
dat odbornou pomoc. Proto ¢esky
projekt kromé prevence a osvétové
kampané také Skoli l1ékare a zdra-
votni sestry, ktefijsou zakladem pro
kvalitni zdravotni péci.
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Etiopie: Nejnebezpecnejsi
silnice svéeta

Spatné silnice, zastarala auta a chaos v dopravé jsou v Etiopii pFicinou mnozstvi

tragickych nehod. Zlepsi se situace diky ¢inskym firmam?

Po osmé hodiné ranni je nejvétsi na-
meésti Meskel v etiopské metropoli
Addis Abeba beznadéjné ucpané ko-
né stovky autobusu do vSech c¢asti
Etiopie, kromé toho jim prochazi
jednaznejvétSich dopravnich tepen
ve meésté. [ kdyz silnice na namésti
disponuje v kazdém sméru ¢tyfmi
jizdnimi pruhy, na obou koncich se
nahle rozpadéava do véjife mensich
silnic a odbocek. Vnich se nahle kii-
Zivozidla v obou smérech.
Chaoti¢nost dopravy umocnuji sta-
vebni omezeniu zapadniho vyjezdu
znameésti, svadéjici auta do jednoho
pruhu plného vymolud a pfebihaji-
cich lidi. Policista se marné na kri-
Zovatce snaziudrzet alespon néjaky
rad. Auta zde museji objiZdét mohut-
né betonové pylony, po nichZ by uz
v letoSnim roce méla jezdit prave
budovand tramvajova linka.

Mnohé rozvojové zemé v poslednich
letech prochdzi vyznamnymi ekono-
mickymi zménami. Etiopie se v po-
sledni dekadé tési témér dvojcifer-
nému hospodatrskému rustu, ro¢né
se do zemé dovazi zboZzi za zhruba
8 miliard dolaru. Podle jedné studie
narusta pocet etiopskych milionaia
nejrychleji ze vSech africkych statu.
ProtoZe ale v zemi témeér neexistuje
Zeleznice, zvySené potreby prepra-
vy zboZi i osob zatézuji témeér vy-
hradné silnicni sit. A podle statistik
Organizace spojenych narodu patii

etiopskeé silnice k tém nejnebezpec-
néjsim na svete.

OSN uvadi, Ze roc¢né pri dopravnich
nehoddch celosvétové zemre kolem
1,5 miliont osob, z toho 85 % v nizko
a stfedné prijmovych zemich. Dal-
§ich 50 milionu lidi se pfi doprav-
nich nehodach zrani. Zatimco v pri-
myslovych zemich zem¥e kazdy rok
priblizné 15 osob na 100000 vozi-
del, podle poslednich dostupnych
dat etiopského statistického uradu
zemielovroce 2010 pti dopravnich
nehodach 679 osob na 100000 vo-
zidel. Tedy 136krat vice.

Vysoka rizikovost dopravy v rozvo-
jovych zemich ma Fadu pricin. Mezi
hlavni patfi chybégjici ¢i nedosta-
tecné rizeni dopravy, nevyhovujici
infrastruktura a nevhodné zakony.
Navic chybi moderni technologie,
kontrola fidi¢u a vyddvani ridic-
skych prukazu. Policie také casto
nedostatecné vySetruje dopravni
nehody a jejich priciny.

K tomuto vyctu je nutné pridat, ze-
jména v pripadé Etiopie, zastaraly
vozovy park. Pokusy o vyrobu vlast-
nich vozidel v Etiopii zatim ztros-
kotavaji, a tak je obnova vozidel plné
zavisla na dovozu. I pfesto import
stéZuje stavajici legislativa, ktera
kromé zdlouhavych procedur uva-
luje na dovazZend vozidla radu dani,
jeZz zvySsuji jejich cenu az dvojnasob-
né v porovnani s nakupni hodnotou
v Evropé. A to si vétSina mistnich
obyvatel nemuze dovolit.

Podle Etiopského dopravniho ura-

du je v zemi registrovano kolem
380000 motorovych vozidel, vétsi-
naznich je staréich nei 15 let. Pfes-
némstavu se muze navstevmk zeme
presvédcit na vlastni oci. Vhlavnim
mésté je registrovano kolem 90000
aut, z toho témér kazdy desaty viz
pozna Cech téméi neomylné. Jde
o legendarni prototyp znacky Lada,
neboli ,Zigulik”. VétSina etiopskych
ziguliku je kolem dvaceti, tf¥iceti let
stard a v metropoli slouzi v modro-
bilém provedeni predevSim jako
oficiailni taxi sluiba ]izda vozem
ci prevodovkou, prorezlou podlahou
amékkymi brzdami je prinejlepSim
adrenalinovym zazitkem.

Zastarald auta tvori s nerozvinu-
tou a nekvalitni silni¢ni siti smrtici
koktejl. Vroce 2010 méla Etiopie ko-
lem 45 tisic kilometru silnic, z toho
meélo néco pres 13 7% cest zpevnény
povrch. Pro zemi velikosti pfesahu-
jici dvojnasobek rozlohy Francie to
znamena 4 kilometry silnic na 100
kilometru ¢tverec¢nich. Pro srovna-
ni: Francie disponuje 192 km silnic
a Cesko 166 km silnic na 100 km?.
Pro prepravu 90 milionu obyvatel
a tisict tun nakladu jde o kapacitu
zcela nedostatecnou a pretizenost
silnic dale zvySuje pravdépodob-
nost nehody.

Ve méstech pritom chybéji chodniky,
mezi mésty zase krajnice a jakékoli
znaceni ¢i oddéleni jizdnich pruht.
Podoba povrchu se pohybuje na ska-
le od rozbitého po terénni. Cesty na-
vic neslouZi jen autim, pfepravuje
se po nich vSe, od oslich spfezeni
po stada dobytka.

V poslednich letech ale Etiopie
spustila fadu developerskych pro-
jekti s cilem rozS§iftit silni¢ni sit
na 100000km v roce 2014. Drti-
vou vétSinu infrastruktury, véetné
tramvajové sité v Addis Abebé, sta-
vi ¢inské spolecCnosti. Nezbyva nez
doufat, Ze prekotna rychlost staveb
nebude vykoupena jejich nedosta-
te¢nou kvalitou.



Biopaliva: Vice skodi
nebo pomahaji?

Pro¢ se z biopaliv, pohonnych hmot v dopravé vyrabénych z biomasy, stal problém,
kdyZ jsou nastrojem proti klimatické zméné?

Tak jak je tomu u vétSiny sloZitych
a komplexnich témat ani v pripadé
vyroby a spotfebybiopalivtonenivse

Cernobilé. Existuje fada velmi dob-
rych duvodu, pro¢ by mél byt jejich
rozvoj podporen. Napriklad proto, Ze

biopaliva (nebo také agropaliva) byla
v dopraveé vyuZivana davno predtim

nez vznikla Evropska unie. Mdlokdo

vi, Ze prvni Ford jezdil na bioetanol

a Ze za prvni republiky se u nas béz-
né primichaval do benzinu.

K masivngjsi spotrebé biopaliv v Ev-
ropé doSlo aZ v poslednich letech.
Hlavnim divodem je snaha o nahra-
zeni nafty a benzinu, tedy neobnovi-
telného zdroje, ktery stoji za vyznam-
nym objemem CO, v ovzdu$i a také

za devastaci prirody. Neni mnoho

horsich piiklada brutalni likvidace

krajiny nez soucasna tézba z rop-
nych pisktivkanadské Alberté. Ropa

se téZipouze vnékterych statech a bi-
opaliva tak mohou statim napomoci

ke sniZeni zavislosti na dovozech ze

zemi s nedemokratickymi rezimy.

Z téchto duvodu byl v roce 2009
v ramci evropskych plant pro rok
2020 vytycen cil vyuzivat v dopravé
alesponi 10% obnovitelnych zdroju.
V soucasné dobé se to dari zejména
diky tzv. biopalivim prvni genera-
ce - vyrabénych z potravinovych
komodit, jako je palmovy, sojovy ¢i
repkovy olej, kukurice nebo cukrova

tftina. Jenze pravé tyto plodiny jsou
viadé zemikliCovou sloZkou potravy.
Existuje Fada studii, které ukazuji,
Ze produkce biopaliv se vyznamneé
podili na ristu cen potravin. Podle
Mezinarodniho institutu pro vy-
zkum potravinové politiky zvySuji
biopaliva cenu potravin zhruba
0 307%. Podle fady odborniku se vy-
znamné podilela na potravinové kri-
zivletech 2007 a 2008, kdy prudce
vzrostla cena potravin na global-
nich trzich. Svij dil tak na tom nese
i evropska politika. I kdyZ jsou v ze-
mich EU nastavena relativné prisna
kritéria udrzitelnosti, za kterych se
muZe biomasa na vyrobu paliv pés-
prisné podminky ve tretich zemich,
odkud se biopaliva do EU dovaZeji.
V dnesni dobé se 20 7% evropské spo-
treby biopaliv dovazi ze stati mimo
EU. A pokud by mél byt dosaZen cil
10% pouze diky biopalivim prvni
generace, tak by dovozy biopaliv
naddle vyrazné rostly. Podle odha-
du Institutu pro evropskou environ-
mentalni politiku by to vyZadovalo
vyuziti zemédélské pudy o rozloze 5
az 8 mil hektart, coZ je srovnatelné
s rozlohou Ceské republiky.

Rist cen potravin v rozvojovych ze-
mich vSak neni jedinym problémem,
ktery se v souvislosti s biopalivy zmi-
riyje. Jejich vyroba vyznamné zvysSu-
je poptavku po zemédélské pudé, ale
také napriklad po vodé na zavlaZova-

ni. A pudy je potfeba ¢im dal vice. Bi-
opaliva rostou na polich misto potra-
vin ke konzumaci, vytlacuji pavodni
lesy, raSeliniSté, mokrady a dalsi
vzacné biotopy, jenz slouZi jako vy-
znamny rezervoar uhliku.

Tyto nepfimé zmény ve vyuzivani
pudy zpusobuji nemalé uniky CO,
do atmosféry. Podle studie Mezina-
rodniho vyzkumného ustavu pro
potravinovou politiku, kterou si ne-
chala vypracovat Evropska komise
vroce 2011, vykazuji v nékterych
pripadech biopaliva pri zapocteni
emisi souvisejicich se zménami
ve vyuzivani pudy dokonce vys$si
emise nez bézna fosilni paliva.

Z téchto duvodu se Evropska ko-
mise rozhodla reformovat politiku
podpory biopaliv prvni generace
a na podzim roku 2012 navrhla
opatreni, ktera by méla negativni
dopady eliminovat. Jednim z kli-
c¢ovych doporuceni bylo, aby se
prvni generace biopaliv v dopravé
podilela maximadlné na 5% celkové
spotieby. Zbylych 5% by pak mélo
byt zajiSténo tzv. druhou generaci
biopaliv - ta se vyrabi z odpadni bi-
omasy. Problém vsak je, Ze je v sou-
c¢asné dobé vzhledem k vysoké cené
velmi mélo vyuZivana.

Ani po dvou letech ale nedoslo k do-
konceni reformy politiky podpory
biopaliv. V ¢ervnu 2014 evropska
rada odsouhlasila navrh, aby cil
pro biopaliva prvni generace pro
rok 2020 byl stanoven naurovni 7 %.
I kdyZ musi jeSté cely proces projit
schvalenim Evropského parlamen-
tu, je velmi pravdépodobné, zZe k vy-
razné zmeéne jiZ nedojde.

Otazkou tak zlistava, jak bude vypa-
dat podpora biopaliv po roce 2020.
Rada ¢lenskych zemi naznaduje, Ze
potencial biopaliv vyrabénych z po-
travinovych komodit byl uz témeér
vyc€erpan. Je nutné intenzivné roz-
vijet pokrocilejsi technologie, které
umozni vyuZzivat odpadni biomasu
a dalsi udrzitelnéjsi formy biopaliv.
Daji se vyrdbét napriklad z mor-
skych ras.
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Jaky mate nejzajimavejsi zazitek pri
preprave v rozvojovych zemich?

vedouci etiopské
mise, Clovék v tisni

Etiopské cesty plné odpovidaji vyzna-
mu slova ,komunikace”. Jsou oblibe-
nym mistem pro diskuzi, setkavani se,
korzovani. Na cesté (kde je povelena
rychlost i 90km/hod) béZné potkate
v poklidu konverzujici starsi pany ¢i
pani, déti hrajici fotbal. Silnici liné pre-
chazeji kong, kravy, ovce, psi... zkrat-
ka kdokoliv a kdykoliv. KdyZ nékoho
unavi ostré slunce, prosté si na okraji
silnice i zdfimne. To jsou podminky,
které u ridice vyzZaduji opravdu bles-
kové reflexy. Jizdu travite s rukou
na klaksonu a s nohou na brzdé.
Nedavno ale v Etiopii doslo k velké
uddlosti — byla otevfena vysokorych-
lostni, tfiproudova expresni silnice,
resp. jejich prvnich 80km. Dojmy
jsou velkolepé. Doslova si ujizdite
na ,rozvoji”. Cinské penize investova-
né do rychlodrahy, jeZ si svou cestu
razi skrze pole teffu (rozSifena etiop-
ska plodina/obilnina, pouZivand pro
vyrobu tradi¢niho pokrmu indZzara),
doprovazisnad jen obavy zbudoucich
zavazku vici oblibené vychodni zemi
a z trvanlivosti cesty. Cinské penize
totiZ do Etiopie prichdzeji s cinskymi
spoleCnostmi a jejich délniky, kteri
vsechny stavby realizuji. Jako Cegka
ale stavby zahranic¢nich dalnic ne-
Kritizuji, letni dovolena v Cechach mi
rychle naznacila, jak se da s délnice-
mine/nakladat i ve sttedni Evropé.
Etiopané jsou na svou délnici pfi-
rozeneé pysSni. A vy, coby zahrani¢ni
cestovatel, si diky ni miZete jednou
za Cas doprat pocit bezpeci. Dalnice
je oplocend a setkéni s oslem, kozou
¢i svatebnim procesim zde nehro-
zi. Mimochodem, dalSim velkym
krokem Etiopie bude zprovoznéni
tramvaji v hlavnim mésteé.

oy

Ceskéa zemadglska
univerzita v Praze

Doprava ve vétSiné rozvojovych ze-
mich je pro zdpadniho cestovatele
velmi silny zazitek. To plati i pro Mon-
golsko. Clovék zvykly na silniéni pra-
vidla bude velice prekvapen a zazije
kulturni (dopravni) Sok. Pravidla pro-
sté neexistuji, kromé toho, na které
strané silnice se jezdi. Atmosféra mon-
golskych silnic je naplnénd troubenim,
pokrikovanim, nervozitou a ¢astymi
dopravnimi nehodami. Chaosu a ne-
hodam obcas napomaha i prevazné
mnozstvi levnych ojetin z Japonska,
ale bohuZel s volantem na opacnou
stranu. Kvili nedostatku asfaltovych
silnic vMongolsku, je cestovéani zmés-
ta (mimo vlak) velice dobrodruzna
i adrenalinovi jizda. To ovSem cCasto
vychovava velice kvalitni ridice.
Osobni zkuSenost mam s cestou
z Uldnbataru do mésta Murun vzda-
leného cca 700km. Na autobus je
prodano vice mistenek, nez je seda-
del. Vzhledem k velkym vzdalenos-
tem funguje i pro pfepravu nakladu.
Pred odjezdem se vklada do nékla-
dového prostoru i dovnitf autobusu
zbozi, pneumatiky, poSta apod.
JelikoZto byla naSe prvni cesta mimo
Uldnbatar, tak jsme nevédéli, jaka je
realita na silnicich. Jizda poskakuji-
cim autobusem miricim do d&li mi
nedala spat. Rdno zjiStujeme redlny
stav silnic, tedy pokud se chaoticka
splet mnoha vyjetych koleji mezi
planinou da nazvat komunikaci. Pti
pohledu z okna, kdyZ se bus brodil fFe-
kou, jsem zjistil, pro¢ mél vyvod vyfu-
ku na stechu. Cesta byla velice dlou-
hd amisto 17 hodin, trvala 22 hodin
- kviili poru$e motoru. Sikovni Fidigi
za pomoci v§ech ucastniku dali vse
do poradku. I pfes vSechny nesndze
jsme nakonec dorazili do cile.

Séfredaktorka
HedvabneStezky.cz
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Po treku v opusténych bolivijskych
hordch se potfebujeme dostat z malé-
homeésteckaPelechucozpétdo LaPaz.
Téch 300 kilometru zabere v mist-

nich podminkach okolo osmi hodin

jizdy autobusem. Mistenky, udivilo

mé, Ze tady viubec existuji, jsou pry
vyproddany. Motdm se nad zadnimi

sedadly. Mam pocit, Ze je plno, ale

zdaleka ne vSichni jsou uvnitf. Lidé

se stale sunou a sunou dale. ,Mi

asiento,” ukazuje Zena na sedadlo

vedle mé. Dostala se k nému ,systé-
mem druhého patra’, tedy prelezla

pres spodni Fady cestujicich. ,Chico,”
vola kdosizepredu a posila batole. ,Es

mio,” odpovidda Zena a prebira ode mé

upatlaného drobka. Konec¢né jedeme.
Klatim se ze strany na stranu, chvili

sedim na uzkém opéradle jednoho ze

sedadel. Vytlacila jsem si ho do kuZze

a pali mé kostrc. ZkouSim stat. Tro-
chu se mi chce zvracet, serpenti-
ny délaji své. Davam si pro jistotu tfeti

kinedryl a usindm ve stoje. Po tfech

hodinach prvnizastavka.Naulicce je

patrné, Ze vétSina lidi na kinedryl ne-
pomyslela. Ridi¢ odkudsi vystracha

staré noviny a pouZije je jako druhou

vrstvu na podlahu, to aby se to po au-
tobuse nerozneslo. Nastupovat! Ved-
ro, po zadech mi stékd pot a z nevét-
raného vzduchu mé boli hlava. Dvé

hodiny a druha zastavka. Hurg, jsme

pry vpoloviné. Zvratky zaschly. Dalsi

zastavka. Konecné nékdo vystupuje,
ulicka se uvolrtuje. UZ jen asi hodina.
To uz dam. Matka pode mnou poné-
kolikaté koji batole. Taky zac¢inam

mit hlad. ,Cundos minutos a La Paz?”
snazim se o Spanélsky dotaz. ,No

mucho,” usmiva se star§i ddma v Siro-
ké sukni. A ja se na ni pfes to vSsechno

zeSiroka usmivam taky...

www.ROZVOJOVKA cz



Kde nejsou cesty, nasad'me
bezpilotni letouny

Na svété zije jedna miliarda lidi
v oblastech, které nemaji pristup
k celoroc¢né sjizdnym komunika-
cim. V subsaharské Africe je do-
konce 85 7% cest v urcitou dobu roku
nesjizdnych. Tim padem se k obyva-
telim vtéchto oblastech nedostanou
léky, a zdroven oni nemohou své
vyrobky prepravit na trhy, moznost
vydélku se jim tak sniZuje. Pres
obrovské investice do zlepSovani
infrastruktury bude podle odha-
du trvat dalSich 50 let, neZ budou

vSechny cesty v subsaharské Africe
sjizdné po cely rok.

UAV (Unmanned Aerial Vehicles,
tedy bezpilotni letouny), nékdy také
nazyvané jako drony, jsou letecké
prostfedky bez posadky, které mo-
hou byt Fizeny bud na dalku anebo
mohou létat samostatné podle pre-
dem zvoleného planu. UAV se pouZi-
vaji k vojenskym i civilnim ukolim
a jejich zastanci zduraznuji, Ze se
nejedna o nahradu klasického le-
teckého snimkovaniani pozemniho

Reklama na damske vlozky
v Indii bori stara tabu

Posledni reklama spolecnosti Proc-
ter & Gamble na damské vlozky v In-
dii napliiuje vSechna kritéria klasiky
tohoto Zanru: usmivajici se Zena déla
v bilych kalhotach jogging a pak bez
viditelné namahy zvitézi v tenisovém
utkani. AvSak na rozdil od vétSiny
reklam tohoto druhu je cilem tficeti-
vterinového klipu rozbit myty, které
obklopuji menstruaci Zen v zemi, kde
jsou tabu kolem tohoto tématu jesté
hluboce zakorenéna, piSe agentura
AFP. Reklama konci vyzvou: ,Dotk-
néte se okurek!” V Indii je totiZ Siro-
ce rozSifen ndzor, Ze Zena, ktera ma
menstruaci a dotkne se nadoby s na-
kladanymi okurkami, tuto zeleninu
znehodnoti. Je to zpusob, jak povzbu-
dit Zeny, aby odmitaly tyto povéry.
Americky gigant vyrabéjici drogistic-
ké zbozi vyjadtil svij podiv nad tim,
jak jsou takové ,primitivni praktiky”
v moderni Indii rozsitené. Podle pri-
zkumu provedeného institutem Ipsos
se 59 procent obyvatelek mést nada-
le ridi prikdazanim babicek nedotykat
se nadob s okurkami, které 1ze nalézt
ve vétSiné indickych kuchyni. ,Nedoty-
kat se nadob s okurkami jen proto, Ze
vase télo proziva prirozeny biologicky
proces, je prosté smésné,” rika mluvci
firmy Procter & Gamble.

Tato praxe vyplyva z jeSté stale
v Indii hluboce zakotfenéné viry, Ze
Zeny jsou v dobé& menstruace necis-
té. V nékterych venkovskych ob-
lastech museji spat oddélené a jist
z talifi pouzivanych pouze v tomto
obdobi. Podle jinych tradic zase ne-
sméji vstupovat do chramu a zalévat
rostliny, jako je bazalka, které jsou
povaZzovany za posvatné.

Aditi Guptovd, kterd pred dvéma lety
vytvorila internetové stranky men-
strupedia.com, aby informovala ty nej-
mladsi, soudi, Ze takové myty jsouvIn-
diijeSté bézné. , Tyto myty se predavaji
z generace na generaci a nejsou nikdy
zpochybriovany,” prohlasuje. ,Nema
to nic spolecného se vzdélanim. Lidé

se o takovych tabu stydi promluvit,”

dodava. Povzbuzena reakcemina své
internetové stranky zacala Guptova
vydavat obrazkové seridly, aby lidem
pomohla prekonat stud a o proble-
matice oteviené diskutovat. Sama
zazila, jak jsou tyto myty zakofenéné.
,PrestoZze pochazim ze zamozné rodi-
ny, musely jsme v dobé periody nosit
staré Saty, které jsme pak musely Cis-
tit a znovu pouzivat. Nebyla to otazka
penéz. Zkratka bylo hanba kupovat si
vlozky,” zdirazriuje.

Pan Muruganantham si vytknul za cil

mapovani. Jedna se o produkt, kte-
ry se snaZzi vyplnit diru na trhu a je
vhodny pro specifické ukoly v loka-
litdch, kde klasické metody nejsou
pouzitelné - Spatné pocasi, Spatna
dostupnost, mala mapovaci oblast.
Soucasné jsou vyhodami vysoka
flexibilita nasazeni do akce, snad-
na manipulace, mobilita a vyrazné
levnéjsi provoz oproti pilotovanym
letadlam.
Pokud mobilni telefony pfinesly revo-
luci v telekomunikaci v rozvojovych
zemich, pro¢ by UAV nemohly pfinést
revoluci v dopravé zasilek? Mezi nej-
vétSi problémy nasazeni UAV prekva-
pivé nepatii nedostatek financi, ale
otazkabezpecnosti, ochrana soukro-
mi a neditvéra k drontim, které jsou
Casto pouZzivany armadou.
Koncept sité bezpilotnich letounu
a stanic v subsaharské Africe nyni
pripravuje spolecnost Matternet,
kterd na svou stranu ziskala jiZ né-
kolik partnerd. Amazon také testu-
je moznost rozvozu malych zasilek
(do 2kg) pomoci drond.

Zdroje: http://tinyurl.com/UAVafrica

vymytit stud, ktery v Indii menstrua-
ci obklopuje. Sam pochazi z chudé
rodiny z jihu Indie. Vynalezl stroj
na vyrobu levné ochrany, aby prispél
ke zlepSeni Zivota Zen na venkové.
Muruganantham pfipomind, Ze ne-
moznost zakoupit si vlozky ¢i tampo-
ny za pristupnou cenu nutila zeny, aby
pouzivaly Spinavé hadry. Aby mohl
vyzkousSet sviij vynalez, udélal si dé-
lohu z fotbalového mice, ktery naplnil
kozi krvi. KdyZ chodil po vesnicich,
setkaval se s tim, Ze Zeny byly zavieny
po dobu menstruace do malych tma-
vych mistnosti. ,Vidél jsem tucet Zen
stésnénych vmalé mistnosti, kam jim
dvefmi davali jidlo, a ony musely jist
jako psi z jednoho talire,” Fika. ,Pres-
toZe se stakovymi pripady setkavame
uZ jen zridka, je v lidech stéle zako-
renéna predstava, Ze Zena je v dobé
menstruace necista,” dodava.
Jak Guptovd, tak Muruganantham
soudi, Ze s témito predsudky muize
skoncovat jen lepSi informovanost
a uvédomeélost. ,Pfi pomysSleni, Ze
se v Indii nékteré véci i pres velky
pokrok nezménily, mrazi v zadech,”
prohlasuji. ,Musime Zeny povzbu-
zovat, aby klidné fikaly: Ano, mam
menstruaci, a co ma byt?*

Zdroj: CTK/AFP
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Vystava se kona v ramci projektu Food Right Now: Postavme se hladu!, ktery podpofila Evropska unie a Ceska rozvojova agentura a Ministerstvo zahrani¢nich véci CR v rémci programu Zahraniéni rozvojové spoluprace CR.
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